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Uvod

Bratislavska vodarenskd spolocnost, a. s. (dalej len ,BVS”) v zmysle legislativnych povinnosti ako aj vlastnych cielov v oblasti znizovania emisii sklenikovych
plynov realizuje aktivity v oblasti dekarbonizacie osobnej aj ndkladnej dopravy zavedenim nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel. Predpokladom tspesnej
realizacie toho zameru je vybudovanie zodpovedajucej nabijacej infrastruktury.

Slovenska asocidcia pre elektromobilitu (SEVA) vyuzitim vlastnych expertnych znalosti a skdsenosti z realizacie obdobnych projektov pripravila pre BVS
odpordcania (dalej len ,Projekt”) pre optimalne vybudovanie nabijacej infrastrukttry. Projekt, postaveny na analyze potrieb BVS, aktualneho stavu a vizie BVS,
zahfna zakladné ramce technického aj procesného riesenia, stanovenie minimalnych poziadaviek na rieSenie, expertny odhad nakladov na vybudovanie ako aj
odhadované ¢asové ramce.

Po fyzickej obhliadke a analyze stavu jednotlivych lokalit BVS a vyhodnotenia miestnych podmienok z pohladu pripravenosti energetickej infrastruktdry je mozné
konstatovat, Ze prechod na e-mobilitu u BVS je mozny. Jednotlivé aredly disponuijd z vacsej casti potrebnymi energetickymi kapacitami. Vo viacerych lokalitach
vSak bude nevyhnutné navysit vykon z hl'adiska poziadaviek pre nabijanie vozidiel, ako aj z dovodu sticasného prekracovania rezervovanych kapacit. Zaroven
bude nutné okrem samotnych nabijacich stanic doplnit do rozvodov systém energetického riadenia pre zabezpecenie strazenia tychto kapacit, aby nedochadzalo
k ich prekracovaniu a plateniu pokut. Detaily ohladom jednotlivych lokalit, odporicania a odhadované naklady st dostupné v tejto sprave.

Tento dokument taktiez prinasa odporucania ohladom riadiacich systémov nabijania a integracie do BVS vratane novych internych procesov resp. uprav
existujucich procesov BVS v suvislosti s budovanim a prevadzkou nabijacej infrastruktiry. Odporicania si v maximalnej miere technologicky neutralne.



Aktualna situacia a transformacia vozoveého parku

BVS prevadzkuje v sticasnosti vozovy park vozidiel strednej velkosti so spalovacimi agregatmi (ICE), ktoré st alokované na 17 lokalitdch zépadného Slovenska.
V priebehu nasleduijdcich 5 rokov BVS planuje obstaranie 122 elektrickych vozidiel, z ¢éoho by malo byt 95 batériovych elektrickych vozidiel a 27 plug-in-hybrid
vozidiel.
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Graf 1 - Rozlozenie vozidiel podla lokalit



BVS predpoklada obstaranie 30 elektrickych vozidiel kategdrie N1 (ndkladné vozidla do 3 500 kg) a 92 osobnych vozidiel kategérie M1. Z osobnych vozidiel bude
54 vyuzivanych aj na sikromné uicely zamestnanca.
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Graf 2 - RozloZenie elektrickych vozidiel podl'a otakavaného ¢asu obstarania
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Graf 3 - Rozdelenie elektrickych vozidiel podl'a kategdrie
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Graf 4 — Rocny ndjazd vozidiel

Prevadzka elektrickych vozidiel okrem priamych a nepriamych benefitov prinasa aj nové prvky do problematiky riadenia vozového parku. V Gvodnej faze
transformacie mozu tieto predstavovat skokovy narast komplexnosti riadenia vozového parku. Medzi najvacsie vyzvy patria vystavba a prevadzka vlastne;
nabijacej infrastruktudry a Uprava existujucich procesov spravy vozového parku, primarne v oblasti spracovania, vykazovania a alokacie nakladov. Navyse, okrem
sticasnych ocakdvani a planov, je v stlade s trendami viditefnymi v inych krajindch mozné ocakavat aj dalsi vyvoj. Takymto mozu v strednodobom horizonte byt
spristupnenie vlastnej nabijacej infrastruktry pre sikromné vozidla zamestnancov alebo Siroku verejnost. Velmi ¢astou je aj potreba rieSenia nabijania
sluzobnych vozidiel v domacnostiach zamestnancov a to primarne z hladiska vysporiadania nakladov.

Pre plynulé zvladnutie transformdcie vozového parku je preto nevyhnutné vybavit BVS prislichajlcimi nastrojmi. Okrem nabijacej infrastruktury toto predstavuje
primarne systém riadenia nabijania, poskytujuci funkcionality manazmentu fyzickych stanic, riadenia pristupu k nabijacim staniciam, reporting nabijania,

a pripravu dét pre Gcely vykazovania a alokacie nakladov. Takyto systém mal byt mal flexibilne podporovat politiky a pravidla spolo¢nosti a poskytovat
interoperabilitu s existujicimi systémami BVS. Idealne by systém mal byt pripraveny aj na pokrytie budicich potrieb BVS.



Poziadavky na riadiace systemy nabijacej infrastruktury

Moderné, inteligentné nabijacie stanice ponukaju mnozstvo funkcionalit. AvSak kombinacia viacerych nabijacich stanic na viacerych lokalitach, viacerych
vodicov, potreba nastavenia pravidiel a politik, resp. sledovania, vykazovania a alokacie nakladov vyzaduje centralny element, ktory tieto stanice ovlada. Vlastnik
vybaveny takymto riadiacim systémom dokaze v jednom rozhrani napriklad aktivovat pristup pre nového vodica na vSetkych nabijacich staniciach alebo
spristupnit novl nabijaciu stanicu vSetkym existujicim vodicom jednou operaciou. Samozrejmostou su aj konsolidované reporty nabijani na celej infrastrukttre
a Casto aj vystup predpripraveny pre dalSie spracovanie ostatnymi systémami BVS.

1. Presny a vEasny reporting tvori zaklad efektivneho riadenia nabijacej infrastruktdry. Pre BVS je nevyhnutné dosledne monitorovat nabijania, spotreby
energie a vykonu infrastruktury na vSetkych 17 lokalitach. Podrobné zaznamy o kazdom nabijani, ktoré zachytavaju cas, spotrebovanu energiu,
identifikaciu vozidla a miesto nabijania, st potrebné na pochopenie vzorcov pouzivania a optimalizaciu nabijania. Okrem toho sledovanie celkovej
spotreby energie a identifikacia dopytu v $pickdch umozni BVS efektivnejsie riadit energetické zdroje a potenciélne zosuladit ¢asy nabijania s nizsimi
cenami energie. Sledovanie zaznamov o poruchdach a udrzbe zariadeni umozni véasné rieSenie buducich vypadkov. V neposlednom rade detailny reporting
umozni vykazovanie pozitivneho dopadu dekarbonizacie na Zivotné prostredie vo forme transparentného a auditovatelného reportingu znizenych emisii
sklenikovych plynov.

2. Konverzia hrubych dat na pouzitelné informacie je pre BVS kl'ic¢ova na optimalizaciu procesov nabijania. Analyzou udajov o nabijani méze BVS
potencialne identifikovat optimdlne ¢asy nabijania v kontexte nakupnych cien elektrickej energie a tak znizit prevadzkové néklady. Pochopenie vzorcov
pouzivania vozidiel, najma s ohladom na rozne kategoérie vozidiel, zabezpedi, ze nabijacia infrastruktdra bude zosuladena s harmonogramami vozového
parku, ¢im sa minimalizuju prestoje vozidiel a zvysi prevadzkova efektivnost. Prediktivna Gdrzba, odvodena z analyzy dét, dokaze predvidat potencialne
zlyhania zariadeni alebo potreby ddrzby, predchadzat kritickym problémom a zabezpecit neprerusované nabijanie. Vyhodnocovanie trendov spotreby
energie tiez odhali prilezitosti na zniZenie nakladov a zlepSenie celkovej efektivnosti, o umozni BVS vylepsit stratégie nabijania pre lepsi vykon a Uspory.



. Efektivna alokacia nakladov je dolezité na zabezpecenie finanénej transparentnosti pri prechode na elektrické vozidla. Nevyhnutné je presné sledovanie
priamych aj nepriamych nakladov, akymi su spotreba elektrickej energie, naklady na obstaranie a udrzba nabijacich stanic. Rovnako ddlezité je rozdelenie
nakladov a ich korektna alokacia. Prechod na elektrické vozidla prinasa nové kategodrie nakladov, ktorych spracovanie vyzaduje odliSné vstupy a procesy
v porovnani s tradi¢nym palivom. Okrem toho vyuzivanie Gdajov o rozdeleni ndkladov pri zostavovani rozpoctu a prognéz umozni BVS predvidat budice
vydavky suvisiace s nabijacou infrastrukturou, ¢im sa ulahéi lepSie financéné planovanie a riadenie zdrojov.

. Integrécia verejného nabijania. Nielen v pripade vozidiel vyuzivanych aj na stikromné Gcely je moZné oc¢akavat potrebu vyuzivania verejnej nabijacej
infrastruktury. Verejné nabijanie na Slovensku a v zahranici je poskytované mnozstvom r6znych prevadzkovatelov. Niektoré subjekty ponukaju v ramci tzv.
roamingu pomerne Siroké pokrytie. Vstupy od partnera, ktory zabezpeéi BVS pristup k verejnému nabijaniu, je potrebné integrovat do procesov BVS pre
ucely reportingu, vykaznictva a alokacie nakladov.

. Jednotné, centralizované riadenie nabijania - BVS moze vyrazne zefektivnit svoje prevadzku nabijacej infrastruktary implementéciou centralizovaného
systému riadenia nabijania pre spravu vSetkych nabijacich stanic. V idedlnom pripade tento systém dokaze riadit nielen privatne nabijacie stanice na
lokalitach BVS, ale potencialne aj nabijacie stanice v domacnostiach zamestnancov uréené pre nabijanie sluzobnych vozidiel, nabijacie stanice, ktoré budu
pristupné aj verejnosti. Bazalnou poziadavkou je potom konsolidacia udajov z vlastnych nabijacich stanic, so sukromnych nabijaciek a verejnych sieti do
jedného systému poskytujuceho konzistentny reporting, analyzu a transparentné rozdelenie nakladov v ramci celého vozového parku.

. Podpora pravidiel a politik BVS - V suvislosti s budovanim vlastnej nabijacej infrastruktury, vyuzivania verejnych nabijacich stanic a celkovo prechodom na
elektrické vozidla bude potrebné upravit alebo vypracovat nové pravidla a politiky BVS. BVS by mala definovat jasné postupy pre zamestnancov, ktoré
urcia, kedy a ako mozu vyuzivat vlastné ¢i verejné nabijacie stanice, ¢i nastavit pravidla preplacanie nékladov. Je dolezité, aby technické prostriedky BVS
takého pravidla a politiky umoznili a podporovali.

. Spracovanie nakladov - Na rozdiel od sucasného stavu prinasa elektromobilita viacero moznosti ziskania a obstarania energie pre vozidlo. Ak je
alternativou Cerpacej stanice verejna nabijacka, tak vlastna nabijacia infrastruktira BVS ¢i nabijanie v domacnosti zamestnanca prinasaju novy rozmer.
Komplexnost sa este zvySuje vyuzivanim plug-in hybrid vozidiel. Okrem konsolidacie dat z roznych zdrojov je nevyhnutné aj ich korektné spracovanie.



8. Flexibilita a rozvoj — postupna transformacia vozového parku umoznia dostatocnu pripravu a postupny rozvoj vlastnej nabijacej infrastruktury.
Podmienkou Gspesnej transforméacie su aj dostatocné zdroje na nabijanie pre neprerusovant prevadzku. BVS by mala byt organizacne aj technicky
pripravena na rast potrieb nabijania.

9. Interoperabilita s ostatnymi systémami spolocnosti - Interoperabilita spociva v schopnosti roznych systémov a komponentov efektivne komunikovat,
vymienat si Gdaje a spolupracovat. Pri vybere a zavadzani nabijacej infrastrukttry by mala BVS venovat pozornost integracii s existujicimi Gétovnymi
systémami, systémami riadenia vozového parku Ci systémom riadenia energie. Ak je v Gvodnej faze transformacie pri velmi obmedzenom pocte
elektrickych vozidiel niektoré procesy mozné riesit manualne, v strednodobom horizonte bude integracia nevyhnutna.

Systém riadenia nabijania

Pre BVS je vhodné implementovat rieSenie systému na riadenie nabijania relevantného, externého poskytovatela aj vzhladom na to, Ze spolo¢nost je v Gvodnej
faze elektrifikacie svojho vozového parku. Riesenia tretich stran ponukaju interoperabilitu s réznymi nabijacimi stanicami, ¢im poskytuju flexibilitu pri postupne;
transformacii a rozSiruje vozového parku a potencialnej diverzifikacii nabijacej infrastruktury v buddcnosti. Systémy riadenia nabijania ponukaju monitorovanie
nabijani v redlnom case, automatizovany reporting, moznosti spravy pouzivatelov a bezproblémovu integraciu s existujicimi systémami riadenia vozového
parku. Riesenia tretich stran s nakladovo efektivne, ked minimalizujui pocCiatocné investicie a zaroven sa poskytuje pristup k pokroc¢ilym funkciam a pravidelnym
aktualizaciam.

Platformy na analyzu dat

Na konverziu hrubych dét o nabijani na zmyslupIné informéacie by mala BVS integrovat platformu na analyzu dat. Vzhl'adom na pociatocnu fazu spolocnosti pri
zavadzani EV sa odporGca vyuzivat rieSenie na analyzu od tretej strany, ako je Microsoft Power Bl alebo Tableau. Tieto platformy ponukaja pokroéili analyzu,
vizualizaciu dat a moznost integracie s réznymi zdrojmi dat. Takato integracia umozni BVS vytvarat interaktivne prehlady monitorujlce klicové metriky, ako st



spotreba energie, vzorce pouzivania a rozdelenie nakladov. Skélovatelnost tychto platforiem zabezpeduje, Ze s postupom transformécie vozového parku sa
mozu analytické vystupy rozsirit, aby spinili rastice poziadavky na data bez toho, aby si vyzadovali vyznamné dodatocné investicie.

Prevadzkovatelia nabijacej infrastruktiry ¢asto pontkaji analytické nastroje (proprietarne alebo postavené na aplikaciach tretich stran), pricom tieto st uz
priamo integrované do systémov riadenia nabijania.

Interne vyvinuté analytické rieSenia ponukaju Siroké moznosti prisposobenia a rozsirovania, avSak za podmienky pridelenia adekvatnych zdrojov a nutnosti
vybudovania internych odborné znalosti uz v pociatocnych fazach transformacie vozového parku.

Podrobné poziadavky na reporting a analyzy

Robustny systém reportingu a analyzy je nevyhnutny pre efektivne riadenie nabijacej infrastruktury a flotily elektrickych vozidiel. Sledovanie podrobnych udajov o
nabijani, monitorovanie v redlnom ¢ase, korektné rozdelenie nakladov a prisposobitelnost reportingu aktualnym potrebdm umozni BVS optimalizovat spotrebu
energie, znizit naklady a zabezpecit plynuld transforméaciu vozového parku.

NizSie v texte je k dispozicii katalog moZnych funkcionalit, z ktorych si fleet manazér resp. spravca systému dokaze vybrat potrebné prvky podla konkrétnych
poziadaviek.

Vychodzou poziadavkou je schopnost zbierat podrobné tidaje o kazdom nabijani v rozsahu:
1. Spotrebu energie v kilowatthodinach (kWh).
2. Casy zaciatku a konca kazdého nabijania.
3. Miesto nabijania, Ci uz je to v lokalite BVS, v domécnosti zamestnanca alebo na verejnej nabijacej stanici.

4. ldentifikaciu pouzivatela/vodica pomocou RFID karty alebo mobilnej aplikacie, pripadne inej autentifikacné metody.



5. Rychlost nabijania a vystupny vykon (kW).
6. ldentifikaciu vozidla, ak je to mozné, na monitorovanie spotreby na vozidlo.
Manazéri vozového parku potrebuju pristup k prehladom nabijacej infrastruktiry v realnom ¢ase:
1. Stav nabijacich miest: dostupnost, aktivne nabijanie, chyby alebo problémy s komunikaciou.
2. Aktudlnu spotrebu energie a vystupny vykon na kazdom nabijacom mieste.
3. Celkovy vykon systému vratane miery obsadenosti a prevadzkyschopnosti.
4. Upozornenia na chyby, zlyhania alebo problémy s komunikaciou.
Systém by mal ponukat prisposobitelné moznosti reportingu:
1. Prisposobitelné reporty: manazéri vozového parku by mali byt schopni generovat vlastné reporty filtrované podla ddtumu, miesta, vodica a typu vozidla.
2. Podrobna analyza spotreby energie: reporty by mali umoznovat analyzu vzorcov nabijania, Casov Spiciek spotreby a celkovych trendov spotreby energie.
3. Analyza vykonu: schopnost analyzovat vyuzitie nabijacich stanic a vykon na identifikaciu Uzkych miest a zvy$enie efektivnosti.
4. Exportovatelné daje: systém by mal umoznovat export Gidajov vo formédtoch kompatibilnych s Gétovnym softvérom resp. inymi nastrojmi (CSV, XLS).

DéleZitd je tiez integracia s existujicimi systémami. Udaje o nabijani musia byt kompatibilné s G&tovnymi a systémami riadenia vozového parku BVS, aby sa
zabezpecilo bezproblémové rozdelenie nakladov a reporting. Niektoré nabijacie rieSenia ponukaju priamu integraciu, zatial ¢o iné poskytuju udaje vo formatoch,
ktoré sa dajui l'ahko importovat do inych systémov. KIti¢ovou je bezproblémova integracia najma s:

1. Ugtovny softvér: Udaje by sa mali dat lahko integrovat s finanénymi systémami na presné rozdelenie nakladov.

2. Systémy riadenia vozového parku: Integrdcia s existujicim softvérom na riadenie vozového parku moze zefektivnit prevadzku.



3. Systémy riadenia energie: Systémy by mali byt schopné integrovat sa s externymi systémami riadenia energie na sofistikovanejsie riadenie zataze.
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'@ —R
'@ —N

Lokalita B

Obrazok 1 - Riadiaci systém v kontexte BVS

Poskytovatelia nastrojov a sluzieb

Na vybavenie BVS potrebnymi nastrojmi a sluzbami na efektivne riadenie nabijacej infrastruktry a transformdciu vozového parku je mozné vyuzit aj roznych
poskytovatelov. Dodavatelia a prevadzkovatelia systémov vyvijajd a poskytuju rieSenia na riadenie nabijania a platformy na analyzu dat, prispésobené potrebam
firemnych vozovych parkov. Poskytovatelov je mozné rozdelit do niekolkych zakladnych skupin:

1. Specializovani dodavatelia integrujdci nabijacie stanice s vlastnymi softvérovymi rieSeniami vyvinutymi $pecificky pre potreby firemnych flotil a vlastne;]
nabijacej infrastruktdry. Vyhodou je pomerne tzke zameranie a Specializacia, vysoka miera prisposobitelnosti a moznosti Uprav pre potreby konkrétneho
zakaznika.



2. Prevadzkovatelia sieti nabijacich stanic dokazu integrovat privatne nabijanie firemného zakaznika s verejnym nabijanim nie len v systémovej, ale aj
v komercénej rovine. Svojim zakaznikom ponukaju rozvinuté moznosti riadenia a spravy nabijacich stanic ¢asto aj v kombinacii so zakladnymi
funkcionalitami analyz a reportingu. Vyhodou byva aj schopnost komplexného dodania suboru nabijacich stanic vratane instaldcie a ich riadenia, spravy
a podpory.

3. Vyrobcovia resp. predajcovia nabijacich stanic ¢asto ponukaju zakladné funkcionality v jednom baliku alebo ako volitelnd nadstavbu fyzickych nabijacich
stanic.

4. V pripade pokrocilych alebo velmi $pecifickych potrieb je mozné vyuzit aj Specializovanych dodavatelov individudlnych casti. Toto sa tyka napriklad
analyzy dat a integrdcie s ostatnymi systémami zakaznika.

Aj ked' sa komerény model jednotlivych rieseni resp. poskytovatelov sa moze zasadne lisit, zakladna funkcionalita pre mensi resp. stredne velky vozovy park
v podmienkach Slovenska je dostupna ako ,krabicové” rieSenie za mesacny poplatok. Tento sa spravidla odvija od poctu vlastnych nabijacich stanic riadenych
tymto systémom. Specializované riesenia a hlbsia adaptacia na potreby zdkaznika mézZe mat naopak formu jednorazovej investicie.

Interoperabilita fyzickych nabijacich stanic a systémov riadenia

Interoperabilita predstavuje schopnost roznych systémov a komponentov efektivne komunikovat, vymienat si (idaje a spolupracovat. Zabezpecenie
interoperability medzi fyzickou nabijacou infrastruktirou BVS a systémami riadenia nabijania a dalSimi systémami BVS je nevyhnutné pre bezproblémovi
prevadzku a rozvoj. Elektromobilita v SirSom kontexte je relativne novym odvetvim, pricom Standardizacia technoldgii a rozhrani medzi technol6giami sa
postupne presadzuje. V praxi to znamena, ze systémy riadenia nabijania spolahlivo spolupracuju a teda ich Interoperabilita s fyzickymi nabijacimi stanicami je
podmienena integraciou a ¢asto aj certifikdciou konkrétnych typov nabijacich stanic. Pred zahdjenim nakupného procesu je preto vhodné si overit, ktoré
nabijacie stanice si kombinovatelné s ktorym systémom riadenia.



Vyber a implementacia systemu riadenia nabijania

Této ¢ast sumarizuje odpordcania pre BVS ako pristupovat k vyberu a implementacie riadiaceho systému pri zavadzani vlastnej nabijacej infrastruktury.

Vytvorenie robustnej a Skalovatelnej nabijacej infrastruktary

Na vybudovanie efektivnej a flexibilnej nabijacej infrastruktdry by mala BVS mala v prvom kroku definovat technické a prevddzkové poziadavky vratane
$pecifikacia typy nabijacich stanic (napr. Level 2 AC), ich vykonu, a poéet na jednotlivych lokalitach. Je odpori¢ané uprednostnit otvorené Standardy, ako je
OCPP, aby sa zabezpecila kompatibilita a flexibilita a vyhodnotit kompatibilitu s vybranymi systémami riadenia a schopnost zabezpecit interoperabilitu. Druhym
dolezitym faktorom je implementacia modularneho riesenia, ktoré umozni rozSirovanie infrastruktury s rasticim poctom vozidiel v ramci transformacie.

Detailné poziadavky pri vybere nabijacich stanic

Doleuvedeny kataldg poziadaviek moze slizit BVS pri vybere konkrétnych model nabijacich stanic. Zohl'adnenie a védha poZiadaviek pri vybere by mali vychadzat
zo stratégie BVS.

1. Podpora AC (striedavého pradu) pre nabijanie elektromobilov v stlade s eurépskymi normami IEC 61851 a IEC 62196.

2. Moznost vybavenia nabijacim kablom alebo zasuvkou podla preferencii. Nabijacie stanice podporuji konektor Type 2 (IEC 62196-2) ako Standardny
europsky konektor pre AC nabijanie.

3. Vykon nabijacej stanice 11 az 22 kW AC (vzhladom na nizky rozdiel v cene sa pre podmienky BVS odportica skor 22 kW).



Pocet nabijacich bodov - minimalne jeden, idealne dva na stanicu.

V pripade viacerych nabijacich bodov podpora paralelného nabijania viacerych vozidiel.

Spdsob a moznosti montaze a uchytenia (montaz na stenu, stipik, zavesenie, volne stojaca instal4cia s kotvenim).
Kompatibilita s OCPP Standardom (verzia minimalne 1.6) s podporou pre integraciu s riadiacim systémom

Interoperabilita s viacerymi riadiacimi systémami. Moznost migracie nabijacich stanic medzi réznymi riadiacimi systémami bez nutnosti vymeny hardvéru.

v o N o g -

Moznost autentifikdcie pomocou RFID.

10.0dolnost voci klimatickym podmienkam pri inStalaciach vo vonkajSom prostredi.
11.Integrované ochranné prvky zabezpecujlce bezpecnost nabijania.

12.Moznosti pripojenia na internet (WiFi, LTE, Ethernet).

13.Integrovany elektromer na meranie spotreby energie.

14.Displej na zobrazovanie stavu a informacii pre pouzivatelov.

15.Podpora dynamického riadenia vykonu.

16.Schopnost spustenia nabijania aj bez funkéného pripojenia k riadiacemu systému.



Plan implementacie riadiaceho systému
1. Analyza a planovanie: detailna analyza potrieb vozového parku a energetické poZiadavky, zohladnenie buddceho rastu a podmienok v 17 lokalitach.
Analyza, sumarizacia a prioritizacia poziadaviek na riadiaci systém (vid' poziadavky na riadiace systémy nabijacej infrastruktdry).

Vyber riadiacej platformy, v pripade izolovanych rieseni, aj analytickej platformy.

= W™

Pilotné testovanie a optimalizacia: testovanie systému na vybranych lokalitach a zber idajov pre zlepsSenie nastaveni, rozSirenie systému do vsetkych
lokalit az po vyhodnoteni vysledkov.

o

Zavedenie resp. Uprava procesov - priamo spojenych s prevadzkou nabijacich stanic, proces spojenych s prevadzkou vozového parku.
6. Skolenia a tréningy - poskytnite $kolenie pre indtalacné timy a zamestnancov, aby sa zaistilo efektivne vyuZitie systému a rychle rie$enie problémov.

7. Monitorovanie a Udrzba: implementacia priebezného monitoringu a planu udrzby.

Detailné poziadavky pri vybere riadiaceho systému

Zjednoduseny subor poziadaviek predstavuje sumarizaciu moznosti a odporucani tejto Analyzy. Zohladnenie a vaha poziadaviek pri vybere poskytovatela
riadiaceho systému by mali vychadzat z konkrétnej stratégie BVS.

Centralizované riadenie pristupu a sprava pouzivatelov

1. Centralizovana sprava uzivatelov s funkciami vytvarania a Upravy pouzivatel'skych pristupov.



2. Diferencidcia uzivatelskych prav s moznostou priradenia roznych drovni opravneni (admin, operator, vodic).
3. Podpora autentifikacie pomocou RFID kariet, ktoré su priradené konkrétnym uzivatelom.

4. Obsahuje auditovatelné zaznamy pristupov pre potreby kontroly a auditu.

Sprava a pridavanie nabijacich stanic
1. Moznost registracie novych nabijacich stanic do riadiaceho systému.
2. Konfigurovatelné parametre pre kazdu nabijaciu stanicu.
3. Moznost Upravy existujlcich nabijacich bodov a ich prevadzkovych nastaveni.

4. Sprava zivotného cyklu nabijacich stanic vratane planovanej udrzby a hlasenia poruch.

Vystupy a reporting
1. Minimalna granularita zbieranych a poskytovanych tdajov:
. ldentifikator nabijacej relacie

a
b. Zaciatok a koniec nabijania

o

. Spotrebu energie (v kWh)

o

. Rychlost nabijania a vystupny vykon (kW)



. Identifikaciu vozidla a pouzivatela (napr. pomocou RFID)

AT ¢

Miesto nabijania (firemna lokalita, domdce nabijanie, verejna stanica)
g. Identifikator nabijacej stanice a nabijacieho bodu
h. V pripade verejného nabijania aj celkova cena, jednotkova cena a sadzba DPH
Moznost exportu dat do formatov CSV, XLS a API integrdcii.
Automatické generovanie pravidelnych reportov.
Historické a prediktivne analyzy pre optimalizaciu prevadzky.

Vizualizacia dat pomocou interaktivnych dashboardov.

A

Moznost generovania ad-hoc reportov podla poziadaviek prevadzkovatela.

Integracia s verejnym nabijanim a podpora domaceho nabijania

Niektori prevadzkovatelia riadiacich systémov pon(kaju aj tzv. fleet rieSenia pristupu k verejnému nabijaniu a tieto mozu byt integrované spolu s riadiacim
systémom lokalnych nabijacich stanic do jedného riesenia.

Zavedenie procesov priamo spojenych s prevadzkou nabijacich stanic

1. Planovanie kapacity:



a. pravidelné vyhodnocovanie potreby nabijania podla rastu vozového parku a idajov z CMS.

b. identifikacia lokalit, kde je potrebné pridanie nabijacich stanic.
2. Harmonogram udrzby: implementacia proaktivnej a pravidelnej kontroly a udrzby zalozenych na analytickych udajoch.
3. Riadenie energie: integrujte nabijaciu infrastruktiru s EMS pre optimalizaciu celkového vykonu a s tym suvisiacich nakladov.
4. Planovanie pre pripady vypadkov

a. Vypracovanie nudzovych planov pre vypadky energie a zlyhania zariadeni.

b. Zabezpecenie zaloznych rieSeni nabijania.

5. Neustdle zlepSovanie: monitorovanie prevadzky, ziskavanie spatnej vazby a aplikovanie osvedcenych postupy na zvySenie efektivity.

Skolenie a angazovanost zainteresovanych zamestnancov

Pre maximalizaciu efektivnosti nastrojov a procesov by mala BVS zabezpecit dokladné zaskolenie zodpovednych zamestnancov. Podpora spoluprace medzi
oddeleniami, ako je riadenie vozového parku, IT, financie a prevadzka, zosuladi zainteresované strany a zlepSi optimalizaciu nabijacej infrastruktary. Okrem toho
zavedenie mechanizmov spéatnej vazby umozni zamestnancom hldsit problémy, navrhovat vylepsenia a zdiel'at poznatky, ¢o umozni vylepSenia systémov a
procesov zalozené na udajoch.



Zabezpecenie dostatoCnych zdrojov nabijania a neprerusenej prevadzky

Na zabezpecenie dostatoénych zdrojov nabijania a neprerusovanej prevadzky je nevyhnutné nielen implementovat vhodné nastroje, ale aj zaviest zodpovedajlce
procesy, ktoré tieto nastroje efektivne vyuziji. Nasledujice odporicania opisujl, ako moze BVS vyuzivat systém na riadenie nabijania a platformy na analyzu
Udajov v kombinacii so strategickymi procesmi na dosiahnutie plynulej prevadzky nabijacej infrastruktary.

Systém na riadenie nabijania zohrava klucovu ulohu pri efektivnom riadeni nabijacej infrastruktury. Vdaka vyuzZitiu na monitorovanie v realnom ¢ase moze BVS
sledovat priebeh nabijania a okamzite riesit problémy, ako st technické poruchy alebo nepredvidané vzorce pouzivania. Automatizované reporty a upozornenia
poskytni informécie o nabijacej aktivite, spotrebe energie a stave zariadeni, ¢im umozZnia proaktivne riesit situdcie, ako st zlyhania zariadeni alebo obdobia
Spickového dopytu. Platformy na analyzu nasledne umoznia vizualizaciu kluc¢ovych metrik, ako su spotreba energie, trvanie relacii, Casy Spickového vyuzivania a
rozdelenie nakladov na vSetkych 17 miestach, ¢im sa poskytne jasny prehlad o vykone a trendoch. Prediktivna analyza dokaze predpovedat budtce potreby
energie na zaklade historickych tdajov, planov rozsirenia vozového parku. Pravidelné preverovanie reportov pomdze posudit efektivnost infrastruktary a vylepsit
stratégie rozvoja, udrzby a prevadzky. Bezproblémova integracia riadiaceho systému s ostatnymi podnikovymi systémami, ako je riadenie vozového parku,
zabezpeci koordinovany pristup k rozhodovaniu medzi oddeleniami.

Sledovanie, vyhodnocovanie a rozdefovanie nakladov pri plug-in hybridnych elektrickych vozidlach (PHEV)

Integracia PHEV do vozového parku BVS si vyZaduje Specializované uctovné postupy na rieSenie ich kombinovanych agregatov a vyuzivania dvoch zdrojov
energie: elektriny a bezného paliva. Systémy BVS by mali zohl'adrovat odli$né zdroje nakladov na elektrinu a paliva. Modely rozdelenia nakladov zaloZené na
pouzivani je potrebné upravit tak, aby zohl'adiovali najazdy a spotrebu oboch agregatov. Komplexnost sa eSte zvySuje pri pouzivani PHEV aj na stikromné tcely.



Aktualizované danove pravidla a financné stimuly pre
elektricke vozidla

Nové legislativne nariadenia, platné od 1. janudra 2025, zavadzaju danové stimuly zamerané na podporu adopcie elektrickych vozidiel. Tieto opatrenia znizuju
finanénu zataz zamestnavatelov aj zamestnancov a tak zvySuju atraktivnost prechodu na nizkoemisné a bezemisné vozidla.

ZniZeny nepenazny prijem zamestnancov: Vypocet nepenazného prijmu zamestnancov vyuzivajlcich firemné elektrické vozidla (batériové elektrické aj plug-in
hybridné vozidl4) na sikromné dcéely bol zniZzeny. Vymeriavaci zaklad nepeniazného prijmu, ktory podlieha odvodom a zdaneniu a ktory je vypocitany ako
percentudlny podiel z obstaravacej ceny vozidla, sa v roku 2025 znizil na 0,5 %. Tato zmena zniZuje danovid a odvodovu zataz zamestnancov aj zamestnavatela.

Daiovo uznatelné naklady na domace nabijanie: zamestndvatelia mozu teraz jednoduchsie zahrnlt naklady na domdce nabijanie firemnych elektrickych vozidiel
medzi dafiovo uznatelné vydavky. V pripade zamestnancov, ktori nabijaju pridelené firemné vozidla doma, je mozné aplikovat referenént cena pre doméce
nabijanie. Na zjednodusenie vypoctu preplacania nékladov doméceho nabijania je teraz mozné pouzit referenénii cenu elektriny, ktort zverejiiuje Statisticky drad
Slovenskej republiky. Tym sa vyrazne zjednodusuju administrativne procesy.

Iné danové vyhody: BVS mozu vyuzivat danové odpocty na nakup a prevadzku elektrickych vozidiel spolu s moznostou rychlejsieho odpisovania vozidiel s
nulovymi emisiami. Tieto dariové vyhody motivuja spolocnosti investovat do elektromobilov tym, Ze ich robia financne atraktivnejSimi.



02 Posudenie lokalit urcenych pre vystavbu nabijacich stanic



Informacie k posudeniu lokalit

« Cielom tejto analyzy je zhodnotit aktudlne moZnosti pripojenia nabijacich stanic v aredloch Bratislavskej vodarenskej spolocnosti, a.s. (dalej aj ,BVS") za
ucelom nabijania firemnych elektrickych vozidiel.

« Pri navrhovanych rieSeniach bolo pocitané so sihrnnym poctom 122 elektrickych vozidiel, z toho 95 batériovych (BEV) a 27 plug-in hybridnych elektromobilov
(PHEV).

* Pod ,AC stanicou” sa spravidla rozumie nabijaci bod s vykonom 11 kW (tzv. wallbox). Je mozZné vSak uvazovat aj s vykonom az do 22 kW, pokial to podporuje
palubna nabijacka automobilu. To je v§ak v dnesnych vozidlach skér vynimkou.

* Pod prevadzkovatelom distribucnej ststavy (PDS) sa rozumie miestne prislusny distribGtor elektriny - Zdpadoslovenska distribucna (ZSD).
* Pri systéme inteligentného riadenia vykonu bolo uvazované s dvomi variantmi podla lokality:
o distribtcia vykonu len medzi stanicami vybavenymi touto funkciou

o meranie externym zariadenim na privode a strazenie odberu celého objektu - vyzaduje komplikovanejsiu a nakladnejSiu instaldciu, zabréni vsak
potencialnemu prekracovaniu kapacity

Odhadované néklady predstavujd orientacnt sumu, ktord bude mozné detailne rozkalkulovat az po dokladnejsej analyze a projektovej priprave pred realizaciou.
Uvazované naklady na pripojenie a instalaciu nabijacich stanic vychadzaju z fyzickej obhliadky lokalit, bodov pripojenia, dlzky tras a poctu nabijacich bodov.
Sumy su zaloZené na expertnom odhade nakladov na dané aktivity.

Do realizacie vstupuje aj povolovaci proces, kde mozu nastat tieto situacie:
o stanice so sthrnnym instalovanym vykonom do 22 kW (vratane) - postacduje ohldsenie drobnej stavby

o stanice so sthrnnym instalovanym vykonom nad 22 kW - v zmysle novej legislativy bude potrebné Ziadat o stavebné povolenie, pokial stavebny drad
nerozhodne inak



Malacky - Kukucinova

Lokalita nedisponuje dostatocnou rezervovanou kapacitou pre
prevadzkovanie nabijacich stanic, nie je mozné pocitat ani s
jednou stanicou.

Odporuca sa poziadat ZSD o zriadenie nového odberného
miesta. Na potreby 2 vozidiel je postacujuca hodnota
rezervovanej kapacity 32 A (dostupnost kapacity je otdzkou
dalSej analyzy, bodom napojenia by mala byt poistkova skrina
vedla budovy).

Tato kapacita postacuje na prevadzkovanie 2 AC stanic s
vykonom 11 kW. Vdaka dobrej dostupnosti distribucnej siete
(trafostanica, SR) je mozné Ziadat aj vysSie hodnoty, ak by

vznikla potreba parkovania pre viac elektrickych vozidiel - napr.

63 A pre 8 stanic s inteligentnym riadenim vykonu.

Odporucéa sa umiestnenie zosuladit s existujicim projektom -
tzn. v nespevnenej ploche za budovou (A), nutnost vybudovania
parkovacich miest.

Odhadované néaklady na pripojku - menej ako 10 000 EUR.
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Holic - Hollého

 Sohladom na planované vyuZitie elektromobilov na tejto lokalite
(prvé vozidlo v H2 2027, sthrnne 3 vozidla v 2029) a naklady
spojené s vedenim pripojky sa neodporica v si¢asnosti planovat
inStalaciu nabijacich stanic na tejto lokalite.

* Vzhl'adom k velkosti a dispozicii arealu by bola realizacia
pripojky nakladnejsia (cca. 30 000 EUR). Takato investicia by
mala ekonomicky zmysel pri SirSom vozovom parku a instaldcii
aspon 6-8 nabijacich stanic v priestore A.

« Ak takato potreba nevznika, vhodnou alternativou moze byt
vyuZzitie verejnej nabijacej infrastruktdry, resp. zhodnotit situaciu
pred planovanou instalaciou a pripadne ponechat tejto pobocke
spalovacie vozidla.




Holic - Holleho




Senica - Hviezdoslavova

* Lokalita poskytuje dostatok rezervovanej kapacity pre
bezproblémovi prevadzku viac ako 10 nabijacich stanic (pri
navySeni RK na maximum).

 Odporucané rieSenie — napojenie z trafostanice v protilahlej
budove, vyuzitie existujucich kablovych tras, umiestnenie
samostatného rozvadzaca pre nabijacie stanice (RNS) v
exteriéri.

* Pre deklarované potreby 3 elektrickych vozidiel postacuje
navySenie kapacity o zhruba 20 kW a istenie stanic 63 A, osadia
sa na fasadu budovy v priestore A. Ak by v bududcnosti vznikla
potreba rozsiahlejSej expanzie, je mozné zhotovit pripravu az na
125 A vyhradenych len pre nabijacie stanice, resp. 160 A
zdielanych s objektom.

» Je mozna pomerne jednoducha expanzia v druhej Casti
parkoviska (B), pricom pri poCte stanic 10 a viac sa odporica
navysenie kapacity na hodnotu hlavného istica (160 A).

» Odhadované naklady na pripojku k 1. etape a pripravu pre
expanziu - menej ako 15 000 EUR.




Senica - Hviezdoslavova




Senica - Zelezniéna (COV)

« Nie je nutné navysenie rezervovanej kapacity, pokial bude
pouzity systém inteligentného riadenia vykonu. Odber je aktualne
blizko limitu, avSak len vynimocne. Prevadzku 2 nabijacich
stanic pre potreby 2 elektrickych vozidiel to nebude obmedzovat.

* Odporucané rieSenie - osadenie 2 nabijacich stanic na
vonkajSom parkovisku (A), napojenie z poistkovej skrine pri
fasade budovy, meranie odberu na privode externym zariadenim
a zdiel'anie kapacity s objektom.

« V pripade potreby je mozné stanicami vybavit aj parkovisko v
priestore B, pri navySeni kapacity je mozné vyclenit az 100 A pre
nabijanie.

 Odhadované naklady na pripojku k 1. etape - do 2 000 EUR,
expanzia (B) do 10 000 EUR.




Senica - Zelezni¢éna (COV




Brezova pod Bradlom - Stanicna

» Existujuca elektroinstalacia postacuje na prevadzkovanie
maximalne 2 nabijacich stanic v obmedzenom rezime.

* Odporucané rieSenie - inStalacia systému riadenia vykonu, ktory
bude pomocou externého zariadenia monitorovat odber na
privode. Napojenie jednej nabijacej stanice z existujuceho
rozvadzaca v interiéri budovy, kabel viest v chranicke cez
priestory Satne do exteriéru.

+ Osadenie nabijacej stanice na fasadu budovy v mieste A.

» Odhadované naklady na pripojku — menej ako 5 000 EUR.




Brezova pod Bradlom - Stanicna
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Senec - Samorinska (COV)

* Aj pre potreby jedného vozidla je nutné navysSenie rezervovane;
kapacity o zhruba 40 az 50 kW (podla preferovanej stanice),
nakolko dochadza k prekracovaniu. Kedze je odber na limite,
odportc¢a sa zvazit aj riadenie vykonu externym zariadenim, nie
je to v§ak nevyhnutnost.

* Odporucané rieSenie - vyuzitie jednej z existujucich servisnych
zasuviek s istenim 16/32 A na fasade budovy v priestore
aktualne vyuzivanom pre kratkodobejSie statie (A) a osadenie
jednej nabijacej stanice s vykonom 11 alebo 22 kW na fasadu
budovy.

« Ak vznikne nutnost expanzie, je mozné napojenie z existujlcej
poistkovej skrine pri fasade budovy a osadenie 4 nabijacich
stanic s riadenim vykonu do priestoru, ktory je aktuélne
vyuzivany na dlhSie stétie (B). VyZadovalo by to Gpravu
parkovacich ploch pre komfortnejSiu manipulaciu so stanicami a
zvySenu bezpecnost prevadzky. Trasu je potrebné prisposobit
vnutroaredlovym rozvodom. Taktiez by bolo potrebné navysenie
kapacity na maximum, tzn. 270 kW.

« Odhadované naklady na pripojku - variant A do 1 000 EUR (bez
riadenia vykonu), variant B do 7 000 EUR.
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Modra - Dolna

* Na lokalite je avizované pouzivanie 6 elektrickych vozidiel, ¢o
bude vyZadovat riadenie vykonu externym zariadenim.

* Odporucané rieSenie — napojenie z existujiceho rozvadzaca vo
vnutri budovy, trasa v podhladoch cez kancelarie do exteriéru.
Load management systém bude strazit maximum 80 A pre cely
objekt. Pri tejto hodnote mozu pomerne komfortne fungovat
maximalne 4 nabijacie stanice. Pri viacerych uz mozu byt
zretelnejSie obmedzenia pri riadeni vykonu, prevadzka vsak je
technicky mozna.

« Umiestnenie v parkovacej ploche na okraji aredlu (A),
alternativne v priestore pred protilahlou budovou (B).

* Odhadované naklady na pripojku — do 15 000 EUR pre oba
varianty.




Modra - Dolna




Bratislava - Vrakuia (COV)

+ Je nutné navysSenie kapacity, uz za sucasnej situacie je odber za
limitom.

 Odporucané rieSenie - vyuzitie existujucich kablovych tras od
trafostanice a priprava pre buduce vybavenie celého vonkajsieho
parkoviska (A) nabijacimi stanicami pre pripad expanzie.

« V (vodnej etape priprava rozvddzaca (RNS-A) pre buddcich 250
A, instaldcia 9 nabijacich stanic pre vSetky planované vozidla.
Kapacitu bude aj vzhladom k sucasnému prekracovaniu
potrebné navysit o cca 350 kW uz pre prvd etapu.

« V pripade potreby je mozné na trase osadit dal$i rozvadzac pre
rozistenie a osadenie stanic v priestoroch skladov (B). Pre 2 az 4
stanice je mozné vyuzit aj existujlci rozvadzaé na fasade budovy
skladu (RNS-B).

« Navrhovand trasu je nutné prisposobit vnidtroarealovym
rozvodom.

Odhadované néklady na pripojku - cca 50 000 EUR.




Bratislava - Vrakuiia (COV)




Bratislava — Devinska cesta (Vodarenské mizeum)

Nie su zname potreby pre prevadzku elektromobilov v tejto lokalite, preto ide o
Juniverzalne” rieSenie.

Napojenie z existujlcej trafostanice (T1-T5, vhodné analyzovat volni kapacitu
pomocou analyzétora siete). Na Casti trasy je nutné viest pripojku v chodniku
mimo arealu (potrebné povolenie od MC).

Stanice je vhodné umiestnit do nespevnenej plochy a vybavit nimi ¢ast
parkoviska pri plote (A), nie pri budove mizea. Rozvddza¢ RNS-A prispdsobit
buddcej expanzii, tzn. cca 160 A. V 1. etape osadit 4 az 8 nabijacich stanic s
odberom 80 az 100 A.

Z dostupnych informécii vyplyva, Ze v lokalite je dostatocna MRK, avSak zda sa,
Ze RK je vyrazne prekracovana. Moze ist o chybu v intervalovych datach, nie je
mozné preto odhadndt skutoénd potrebu navysenia RK. Vyhradenie kapacity pre
nabijacie stanice by v§ak s ohladom na MRK malo byt bezproblémové.

V pripade potreby je moZné vyuZitie servisnej zasuvky (RNS-B) v budove
¢erpacej stanice a osadenie jednej nabijacej stanice aj v tychto miestach (B).
Ide o pomerne nenarocné riesenie s nakladmi niekolko stoviek EUR.

Odhadované naklady na pripojku (A) - do 20 000 EUR.
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Bratislava — Devinska cesta (Vodarenské muzeum

E =
’v :6 =

! |
l;l“l_‘,

SR g g

——

L {1 ARy
) e




Bratislava - Sihot

* Odporucané rieSenie - vyuZitie servisnej zasuvky pri vchode do
budovy a osadenie 1 stanice na fasadu, ktora bude zdielana pre
chystané 2 vozidla (zdmerom je Setrenie nakladov). Na
parkovanie bude slazit priestor A.

* Nie su k dispozicii intervalové data, nepredpoklada sa vSak
potreba navySovania kapacity. V krajnom pripade sa odporica
riadenie vykonu externym zariadenim.

Ak by v buducnosti vznikla potreba inStalacie vacsieho poctu
nabijacich stanic, pripojku je mozné viest z rozvodne (R) na
prvom poschodi a stanicami vybavit parkovisko (B). Ide ale o
vacsiu investiciu, ktora je pri 2 staniciach nerentabilna.

« Odhadované naklady na pripojku — do 1 000 EUR (A), resp. viac
ako 10 000 EUR (B).




Bratislava — Sihot
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Bratislava — Starohajska

« Pripravu pre nabijacie stanice je vhodné zosdladit s
rekonstrukciou trafostanice, vyhradit pre stanice aspon 320 A a
adekvétne k tomu navysit rezervovanu kapacitu minimalne o 250
kW (RK je aktualne na limite, pri MRK je dostatocna rezerva).

« Stanicami je mozné planovat pre vSetkych 30 planovanych
vozidiel. Nakol'ko nikdy nepdjdu na plny vykon vSetky nabijacky
sucasne, nie je potrebna kapacita 30 x 11 kW. Istenie 320 A
postacuje na bezproblémovu prevadzku.

* Navrhovand trasu pripojky je nutné prisposobit vnutroarealovym
rozvodom. Pripojku priviest do rozvadzaca v priestore pri
administrativnej budove, odkial bude mozné stanicami vybavit
obe parkoviska (A/B) podla potreby.

« Technicky je mozné pripojku doviest do priestoru C, z hladiska
efektivnosti vynaloZenych nakladov sa ale odporica nabijanie
prisposobit navrhovanym pozicidm A a B.

* Odhadované naklady na pripojku — 30 az 50 000 EUR.
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Bratislava - Betliarska (COV)

* Lokalita poskytuje rezervu cca 150 kW. Osadenie nabijacich
stanic pre vSetkych 16 vozidiel bude vyzadovat meranie odberu
prostrednictvom systému energetického manazmentu (EMS).
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 Odporucané rieSenie — napojenie z rozvodne v suteréne budovy,
rez cez panelové parkovisko, osadenie 10 nabijacich stanic v
priestore A v 1. etape. NavySenie RK na hodnotu MRK (1 500

kW).

« Postupne je mozné stanicami vybavit v§etkych 16 parkovacich
miest, pricom vykon sa bude distribuovat podla aktualneho
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odberu objektu. Nepredpoklada sa zasadné obmedzenie ani pri _
obsadeni vSetkych stanic. ;“
- 0dhadované naklady na pripojku — do 15 000 EUR. - 8
- _
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Bratislava - Betliarska (COV




Bratislava — Presovska

+ Na lokalite je vykonova rezerva zhruba 350 kW, bude vSak
potrebné navySovat RK o cca 300 kW.

* UvaZuje sa s dvomi vetvami po 150 kW/231 A. V priestore A
(parkovisko pre manazment) je mozné viest pripojky k NS v
Zlabe na existujucom mdre, stanice by s load managementom
dokazali obsluhovat vSetkych 20 parkovacich miest.

« Pri umiestiovani stanic na stlpiky v priestore B bude nutné brat
na vedomie odstupovi vzdialenost od susednej parcely. Pocet
NS na jednotlivych vetvach je vdaka moZznosti riadenia vykonu
mozné rozne prisposobovat.

* Odhadované naklady na pripojku - vetva A do 25 000 EUR, vetva
B do 15 000 EUR.




Bratislava — Presovska




Bratislava - Bojnicka

» Vel'mi dobra dispozicia na umiestnenie nabijacich stanic, na
lokalite je tiez dostatok kapacity.

+ Odporucané rieSenie — napojenie z existujucej trafostanice
objektu. Osadenie rozvadzaca s istenim 160 A a vybavenie
pozadovanych 11 parkovacich miest nabijacimi stanicami.
Potrebné navySenie RK o cca. 70 kW, aj bez NS dochadza k
prekracovaniu kapacity. Odporticame zvazit aj strdzenie odberu
celého objektu externym zariadenim.

« V pripade potreby je mozné rozsirit instalaciu o dalSich 5
parkovacich miest — zvySné 1 miesto v priestore A a 4 miesta v
priestore B.

Odhadované néklady na pripojku - do 7 000 EUR.




Bratislava - Bojnicka
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Bratislava - Podunajske Biskupice

 Odporucané rieSenie - prerobenie existujucej poistkovej skrine v priestore A a
osadenie 2 nabijacich stanic, ktoré sa budd zdiel'at medzi planovanymi 3
vozidlami.

* Z existujucej trafostanice je aj s ohladom na MRK mozné napojenie vacsieho
mnozstva stanic, najdenie vhodného umiestnenia je vSak pomerne
problematické a bude si vyZzadovat stavebné tUpravy.

* Vzhl'adom k dobrej dostupnosti verejnej nabijacej siete v Bratislave sa ale
odporica usetrit naklady a ostat pri 2 zdielanych staniciach v priestore A.

* Intervalové data naznacuju vyrazné prekracovanie kapacity, zrejme ide o
chybné ddaje. Nie je preto mozné odhadnit nutnost navys$enia RK. Hodnota
MRK vS§ak ponuka priestor aj na vacsi pocet NS.

 Odhadované naklady na pripojku v 1. etape — do 2 000 EUR, pre etapu B - 15
az 20 000 EUR.
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Bratislava - Pri Sajbach

 Odporucané rieSenie — najvhodnejSie miesto pre umiestnenie
nabijacich stanic z hladiska narocnosti prac a nakladov je priestor B,
ktory je aktualne vyuzivany ako parkovanie pre zamestnancov.

» Umiestnenie v priestore A bude nakladnejSie, vyhodou je vSak
moznost umiestnenia stanic na fasadu budovy a s tym spojend
Uspora priestoru. Naklady na trasu je mozné znizit, pokial su
stcastou planovanej rekonstrukcie aj spevnené plochy v aredli - je to
mozné vyuzit na uloZenie kablov.

« Docasnym rieSenim s velmi nizkymi ndkladmi moze byt tiez vyuzZitie
existujucej servisnej zasuvky na fasade budovy skladu pre pripojenie
jednej stanice (C), tieZ si ale bude vyZadovat navySenie RK na
minimum 25 kW.

* Lokalita v sucasnosti neponuka kapacitu pre viac ako 3 stanice s load
managementom, a to pri navy$eni RK na hodnotu MRK (35 kW).
Odporuca sa preto instalaciu iba pozadovanych 2 stanic s meranim
na privode a riadenim vykonu.

* Odhadované naklady na pripojku - variant A do 10 000 EUR, variant B
do 5000 EUR, variant C priblizne 500 EUR.
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